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High lift control for para-glid r - has additional control codes fitted in region of i ft 
and right brak s. 
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Abstract 


Control cords (3, 4) are fitted in the region between the left and right brakes (R, L) of the para-glider. 
These control cords are operated in a similar manner to the cords of the parachute brake. These additional control cords 
may be installed in the regions of the parachute hamess and may be operated by control loops with either the right hand or 
with the left hand, or with both hands. 

USE/ADVANTAGE - hi-lift control which extends of the whole width of the parachute. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Hi-Uft-Steuerung fur Gleitschirme (Paragleiter) 

(g) Analog zu der im Flugzeugbau ubiichen Wdlbklappe an 
der Flugel-Hinterkant warden * zur Erhdhung des Gesamt- 
Auftriebs und/oder Verbesserung der Auftriebs-Verteilung 
im Langsamftug • im Bereich zwischen der Itnken und 
rechten "Bremse* des Gleitschirmes, also uber den gesam- 
ten Flugelmittel- Bereich Steuerteinen* befestigt. in Art und 
Ausfuhrung wie die bereits bekannten Steuerteinen der 
"Bremsen". Diese Steuerleinen werden in je einer einzelnen 
Steuerleine fiir jede Hand zusammengefa&t. deren jede in je 
einer Steuerschlaufe endet. 

Die Betatigung dteser Wolbklappen-ahnlichen Zusatzsteue- 
rung kann sowoht gteichsinnig/gleichzeitig mit den Brems- 
leinen als auch unabhangig von diesen entweder mit der 
rechten Hand, mit der linken Hand oder mit beiden zusam- 
^ men erfolgen. 

Ourch Anwendung von - z. B. handelsiiblichen - Ktemmele- 
( menten kann diese Steuereinrichtung in einer bestimmten 
Stellung festgelegt, durch einen einfachen Handgriff wieder 
geldst werden. 
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Stand der Technik: 

Gleitschirme werden miitels sog. Bremsen gesteuert. ^ 
An der Hinterkanie des Gleitsegels wird auf der ent- 
sprechenden Seite mittels sog. Sieuerleinen diese nach 
unien gewdlbt. Die Einzelleinen werden an einer einzi- 
gen Sieuerleine (pro Seite) zusammengefaBt und bis in lo 
die Hdhe der Tragegurie gefiihri, wo sie in je einer 
Steuerschlaufe endea 

Aerodynamische WClbklappen an der Flugel- Winter- 
kante eines Luftfahrzeuges erhohen den Aufiriebs-Bei- 
weri des dadurch starker gewolbten Flugelprofils, sie 15 
werden vorwiegend zur Reduzierung der Flugge- 
schwindigkeit eingesetzt. 



Vorteile der Erfindung: 
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Durch Ziehen beider Bremsen wird bis heute am 
Gleitschirm eine gewisse, jedoch ineffektive Geschwin- 
digkeits-Steuerung erzielt. Fig. t zeigt anhand der da- 
durch erzielbaren Auftriebs-Vertellung Uber die Spann- 
weiie des Gieiischirms. daB der Auftriebsbeiwert un- 25 
glucklicherweise an den Siellen erhdht wird. wo er sich 
infolge der Umstrdmung der Flugelenden nicht aiifbau- 
en kann. 

Aus diesem Grunde wird bei Flugzeugen die hierfur 
angewandte Wdlbklappe nur im Mittelteil des Fliigels 30 
ausgef uhrt, innerhalb der Querruder. Auf die zusatzliche 
Mitverwendung der Querruder zur Aufiriebserhohung 
wird im allgemeinen aus Grunden der Trudelneigung 
verzichtet. 

Die Erfindung schaltet die oben beschriebenen Nach- 35 
telle der bisher ausgefuhrten Gleitschirme dadurch aus, 
daB die Hinterkante der Schirmkappe an der Stelle nach 
unten "ausgeschlagen" wird, wo Auftrieb effekiiv "ange- 
hauft" werden kann. und wo bei Gleiischirmen sowieso 
erne groBere Flugeltiefe vorherrscht. dadurch diesen Ef- 40 
feki vorteilhaft verstarktiim Fliigel-Miltelbereich. 

Durch gleichzeitige Betaiigung der HI-LIFT-STEUE- 
RUNG mil den Bremsen laBt sich eine optimale Auf- 
triebs-Verieilung erzielen. Diese wirkt sich nicht nur auf 
den Auftrieb allein, sondern auch auf den Widerstand 45 
(Minimierung des induzierten Widerstandes durch 
gleichmaBigere Abstrom-Zustande) und dadurch nicht 
nur auf die Sinkgeschwindigkeit. sondern auch auf die 
Gleitzahl bei niedrigen Geschwindigkeilen gunstig aus 

Durch die Betaiigung der HI-LIFT STEUERUNG al- 50 
lem konnen je nach Starke des Ausschlags deutlich 
spurbare zusatzliche Effekte erzielt werden. die jedoch 
sehr stark vom Gleitschirm-Typ abhangen: 

- kleiner Ausschlag (wenige cm an der Hinterkan 
te): 

Aufiriebs-Erhohung/Sinkgeschwindigkeits- und 
Geschwindigkeits-Reduzierung ohne wesentliche 
Widerstands-ErhOhung 

- mittlerer Ausschlag: ^ 
deutliche Auftriebs- und Widerstands-ErhOhung 
fur effektive Gleit winkelsteuerung; 

- groBer Ausschlag C^O-Grad-Klappe"): 

steiler Gleitwinkel infolge Bremsklappen-Wirkung. 

Durch Flugtests mit dieser HI-LIFT-STEUERUNG 
an einem Gleitschirm ZENITH 26 "SWING" konnte 
nicht nur eine wesentliche Verbesserung der Langsam- 
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flug-Eigenschafien nachgewiesen werden. sondern auch 
zusaizlich 

- ein wesentlich stabileres und ruhigeres Verhal- 
ten im Fluge. 

- eine wesentlich komfortablere Gleitwinkel- 
Steuerung fur Anflug und Landung infolge Erwei- 
terung des Geschwindigkeits- und Sinkgeschwin- 
digkeits- Bereichs, 

- einfacheres Aufzieh- und Startverhalten. vor al- 
lem bei wenig Wind ermittelt werden. 

Infolge besseren Fulldrucks in der Kappe ist zu er- 
warten,daB die Einklapp-Gefahr reduzieri wird 

Bei extremer Auslenkung der HI-LIFT-STEUE- 
RUNG kann der Effekt einer sog. 90-GRAD-WOLB- 
KLAPPE erzielt werden, nSmlich Erhaltung des hohen 
Auftriebs-Beiwertes bei deutlicher Erhohung des Wi- 
derstands-Beiwenes. damit Erzielung eines steilen 
Gleitwinkels (Bremsklappen-Wirkung) Die HI-LIFT- 
STEUERUNG ermOglicht, daB kleinere Schirme zum 
Einsatz kommen kfinnen. also hohere Flachenbelastun- 
gen mdglich sind 

Eriauterungen zu Fig, l : 

1 Gleitschirm- Kappe 

2 Haupileinen, Tragegurie 

3 Sieuerleinen BREMSE Links 

4 Sieuerleinen BREMSE Rechts 

5 Sieuerleinen HI LIFT Sleuerung 

CA(I) Auftriebs-Verteilung LANGSAMFLUG - Bei- 
de Bremsen gezogen — 

CA(2) Auftriebs-Verteilung LANGSAMFLUG - kei- 
ne Bremse gezogen — 

C>^) Auftriebs-Verteilung LANGSAMFLUG/HI 
LIFT - HI LIFT-Steuerung -1- beide Bremsen gezogen 

Paientanspriiche 

1. HI-LIFT-STEUERUNG (HOCHAUFTRIEBS- 
STEUERUNG) fur Gleitschirme - analog zu der 
im Flugzeugbau ubiichen Wolbklappe an der Flu- 
gel-Hinierkante - zur Erhohung des Gesami-Auf- 
triebs und/oder Verbesserung der Auftriebs-Ver- 
teilung im Langsamflug. dadurch gekennzeichnet. 
daB im Bereich zwischen der linken und rechten 
wemse" des Gleitschirmes. also iiber den gesam- 
len Fliigelmittel-Bereich Sieuerleinen befestigt 
werden, in Art und AusfOhrung wie die bereits be- 
kannien Sieuerleinen der "Bremsen" die zusatz- 
lich zu den Sieuerleinen der "Bremsen" im Bereich 
der Tragegurie mittels zusStzlicher Sieuerschlau- 
fen sowohl gleichsinnig/gleichzeiiig mit den Brems- 
leinen als auch unabhSngig von diesen entweder 
mit der rechten Hand, mit der linken Hand oder mit 
beiden zusammen betatigt werden konnen 

2. HI-LIFT-STEUERUNG nach Anspruch I. da- 
durch gekennzeichnet. daB sich der Bereich der zu- 
satzlichen ("Wdibklappen-") Steuerung teilweise 
aberlappend in den Bereich der "Bremsen" er- 
streckt; 

3. HI-LIFT-STEUERUNG nach Anspruch 1 und 2. 
dadurch gekennzeichnet. daB ansielle oder zusStz- 
lich zu den (zusatzIichen)Steuerschlaufen geeigne- 
le Klemmelemente am Tragegurt (beispielsweise 
der C-Leinen) befestigt werden. so daB die in diesen 
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Klemmelementen gefiihrten Steuerleinen in Rich- 
lung der aerodynamischen Last geklemmi werden. 
jedoch in Richiung Handbetaiigung durch Ziehen 
an der Leine "enger" gezogen werden kdnnen, 
durch manuelles Losen — z. B. Zusammendriicken 5 
des beireffenden Klemmelementes — schnell und 
einfach geldst werden konnen; 
4. HI-LIFT STEUERUNG nach Anspruch 1 und 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB anstelle der beschrie- 
benen Handsteuerung eine bekannte FuBsteuerung lo 
Oder andere Ansteuerungsweisen zur Verwendung 
kommen. 
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